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EDITORIAL

FERRO-FLASH 41 octobre I979! WSuoi donc de si exceptionnel pour mériter
un mot du rédacteur?

Pour la premiére fois, nous tirons FERRO-FLASH nous-m&mes. Bien sfir,il
ne sera pas parfait du premier coup puisque nous devons encore gagner nos
galons d'imprimeur (certains membres recevront m8me des feuilles & 1l'en-
vers).

C'est aussi l1l'occasion pour l'équipe rédactionnelle et pour les comités
CFC et RMM de remercier vivement les amis et membres qui nous ont aidés
et nous aident encore a imprimer et 2 assembler votreFERRO-FLASH

Je vous laisse découvrir FERRO-FLASH offset CFC PEACHE

NOS REUNIONS MENSUELLES

RAIL MINIATURE MOSAN

Vendredi 26 octobre IG79 & IS%h30: Complexe communal de BELGRADE
Classe du Ier étage
Plase du Bia Bouquet
5001 BELGRADE - NAMUR

Au programme: Tribune du modélisme:"l'automatisme: des choses simples"”
Présentation et animation par M. A-M. DUCARME (suite)

Module Bloc Electronique par M. S. PAITONI

Le CFV3V (Ha:iembourg-Treignes) saison 79
par M. J-M. WARZEE

CLUB FERROCIAIRE DU CENTRE

Samedi 20 octobre I979 & I4h30: Ecole Communale des Filles
Ier étage
Chaussée, 316
HOUDENG GOEGNIES

Au programme: Mcdélisme: "& vous de jouer"
Présentez nous vos réalisations m8me les plus
minimes; elles seront toutes bienvenues

Projection: "TRANS PACIFIQUE" par MM. BINAME et HOSLET
des dias américaines et orientales

VIE DES CLUBS

RAIL MINIATURE MOSAN

Sauf avis contraire au FERRO-FL SH, les prochaines réunions du R.MM.
sont prévues aux dates suivantes: 26 octobre, 23 novembre, 2I décembre 1979



CLUB FERROVIAIRE DU CENTRE

réunion "rédseau"

ap Vendredi I12.10
- Vendredi I9.I0

Construction d'un réseau mixte 2 rails continu et 3 rails alternatif.

rendez-vous I9h30 face au magasin TANDY GB HOUDENG-Goegnies

*»Vendredi 26,.,I0: préparation au déménagement rendez-vous I9h30

»Samedi 27.I0: grand déménagement vers notre NOUVEAU LOCAL FIXE.

Nous recherchons pour ce samedi 27.I0 des volontaires....et une camionette
Rendez~-vous & I4h30 face au magasin TANDY (enceinte GB HOUDENG)

local

Grfce & l'amabilité et & lacompréhension des autorités communales de la Ville
de LA LOUVIERE, le CLUB FERROVIAIRE DU CENTRE pourra désormais bénéficier
d'un local communal permanent.

Nous profitons de 1l'occasion pour les remercier vivement de leur soutien
ainsi que des marques de sympathies qu'elles nous ont témoignées depuis

notre naissance. Merci encore!

A partir de novembre, permanence les vendredis soir au nouveau local avec
bibliothéque et catalogues.

Un plan détaillé paraitra dans FERRO-FLASH 42

don

.

Le CLUB FERROVIAIRE du CENTRE a fait don de I000 frs & 1'A.N.A.H.M..
A cette somme doit s'ajouter le produit de notre collecte du samedi 22.09
qui a rapporté 427 frs. Celui-ci a été versée & 1'A.N.A.H.M.

DIORAMA

PLUS QU UN MOIS pour préparer votre diorama et le présenter & la réunion C.FC.
de novembre

P Veuillez svp annoncer votre participation par simpl: carte postale
chez M. P, HAUTEFIN
Chaussée de "ons, 657
7I60 HEAINE SAINT PIERRE

Une participation MASSIVE pour 1l'inauguration de nos nouveaux locaux!!!!!!



MANIFESTATIONS

Du I9 au 28 octobre: exposition de chemins de fer miniatures &a %Eﬂilﬁﬂi.
par le C.F.E.B.,
Nombreux réseaux, rétrospective des tramways verviétois, matérie SNCB

en gare de VERVIERS

Visite en car le dimanche 21 octobre (voir plus loin)

Du I au 4 novembre et les IO et II rnovembre: "DE TREIN IN 'T KLEIN"
par le Club HDE PIJL" de MALINES

Visite groupée possible

Du 9 au 25 novembre: 30e SALCN INTERNATIONAL DES CHEMINS DE FER organisé
par 1'ARBAC a BRUXELLES CENTRAL

Visite groupée possible avec le précédent le II novembre.

30e SALON INTERNATIONAL DES CHEMINS DE FER

A 1'invitation de 1'ARbAC, le C.F.C. et le R.M.M. participeront & ce
salon. Les membres désireux d'exposer sont priés de se faire connaftre
au plus t8t chez M. P. EAUTEFIN Chaussée de Mons, 557 7160 HAINE ST PIERRE

— —

VISITES

Le dimanche 21 octobre

Départ HOUDENG-G. vers Bh. en car:

le matin; visite dép8t de KINKEMPOIS

l'aprés-midi; visite expositicn C.¥F.E.B. & VERVIERS
Retour prévu vers 20h.

Prix du voyage: z 250 frs selon le nombre de participants

Le repas de midi serait pris dans un restoroute ou similaire.

S'inscrire au plus vite auprés de M. M. THIRY, Chaussée se Mons, 689

w— Vsl 12 placed A iypon s GOE SRR

Le dimanche II novembre

Départ Houdeng-tG. vers I3h.
Visite expocitions DE PIJL et ARBAC

Retour vers I9h.

S'inscrire auprés de M.M. THIRY qui fera parvenir les précisions complé-
mentaires.



Notre ami et membre RMM, Roger DELCHAMBRE, vient de nous

quitter dans la force de 1'fge (33 ans).

A son épouse, le R.M.M. et le C.F.C. expriment leurs

plus sincéres condoléances

COTISATIONS I980

ATTENTION UNIQUEMENT C.F.C.

L'achat d'un matériel offset complet nous oblige & anticiper quelque
peu le renouvellement des cotisations C.F.C..

Vous pouvez dés & présent renouveller votre cotisation et éviter ainsi
une fin d'année par trop pénible & votre trésorier.

e Membre ordinaire : 300 francs

s Membre étudiant : 200 francs

e Membre sous le m&me toit que
membre ordinaire, sans bulletin: 100 francs

eMembre bienfaiteur : 500 francs et +

A verser au compte 271-0061822-65 du CLUB FERROVIAIRE DU CENTRE
auprés de la bangque ¢ de HOUDENG.

JOUHRTS SCIENTIFIQUES

TRAINS ELECOTRIQUES
nux normes internationales

I
Au Petit Train

G. VANDEVANDEL

Tél. 07/32.62.80 22, Avenue Jules Henin
07/36.33.82 6000 CHARLEROI



PETITES ANNONCES

Matériel HO

JE VENDS : JOUEF I6 rails dr. n® 4750, 2 dr. n°® 4770, I dr. 4740,

3 dr. 4753, 3 dr. 4758, I heurtoir 4780, 2I courbes 4700, 3 cbes
4702, 4 cbes 4704, T aig. dr. 4084, T aig. g. 4085, 4 ralls courbes
MECCANO et un transfo redresseur inverseur MECCANO.

Prix de l'ensemble : I.808 francs laissé pour 750 francs.
S'adresser M. R. LEGROS, Av. Bonaparte, 42 a II80 BRUXELLES

Divers

JE VENDS : projecteur dias NORIS manuel. Trés peu servi. Prix d'achat
4000 frs, laissé pour T500 frs..
S'adresser M.M. PATEk, rue de 1'Hotel de Ville, 40 7I60 HAINE-ST-PTE

COMMANDES GROUPEES

Ampoules subminiature:z,

M. DENEUBOURG qui s'occupe de notre.commande nous a prévenu de la
proche disponibilité d'une partie de la commande. Tes intéressés
seront avertis par voie postale.

Feuilles de plastique " PLASTICARD "

Pour votre matériel roulant, pour votre décoration, des feuilles de
" plasticard " a des prix d'usine - offre exceptionnelle

Dimensions des feuilles : T,00 x 0,50 (possibilité d'obtenir sur
simple demande : I,00 x 2,00 m.)

E paisseur : 0,5 mm Prix : 30 frs & titre indicatif et basé
I mm 60 frs  sur une commande précédente
2 mm I20 frs

Veuillez adresser votre commande par simple carte postale AVANT LE
31.I0 chez M.P. HAUTEFIN, Chaussée de Mons, 657 - 7I60 HAINE-ST-PIERRE
en précisant : épaisseur, dlmen31ons ( si plus de I,00 x 0,5) et
nombre de feuilles désirées en n'omettant pas vos nom et adresse.

LOCO DIFFUSION

Propose 50% de remise & partir de la IOe voiture ouest " saucisson "
Les membres intéressés sont priés de contacter par courrier

M.M. PATER, rue de 1'Hotel de Ville, 40 & 7I60 HAINE-SAINT-PITERRE
qui centralisera vos demandes.




EN PARCOURANT ....

MODEL RATLROADER septembre I979, vous trouverez un article sur 1'élec-
trification ( bien réduite en réalité) aux U.S.A. et son application 3
nos modéles, une étude des pannes de nos réseaux et leurs remédes ainsi
que des photos de transports exceptionels miniatures originaux ( 2 voir
et 4 retenir).

RATL ET TRACTION n°® I3I, vous saurez tout sur les locomotives électriques
série 20 SNCB ( en vente chez votre secrétaire).

ELECTRONIQUE PRATIQUE n°® 20 octobre 79, la détection des trains, systime
" BATH " n'aura plus de secret pour vous. Par la méme occasion, vous
retiendrez une " animation lumineuse " et un déclencheur photo-sensitle "
qui pourront animer aussi votre réseau.

MINTATURBAHNEN septembre 79, vous trouverez des valises bourrées de réseaux
en Z.

RATLWAY MODELLER octobre 79, vous apprécierez une fois encore la simpli-
cité et 1'extréme réalisme de nos amis anglais.

LOCO REVUE octobre 79, vous vous laisserez tenter par le mosélisme
d'atmosphére de M.J. LE PLAT ou par les propos de M.X. JACQUET ou encore
par un article sur une détection électrophique logique ou par les belles
piéces de M. J-L. VERSCHUEREN et de M. NEYRET. Bref un numéro trés riche
a8 parcourir absolument.

RATL MAGAZINE octobre 79 : vous irez a BOULOGNE " une ville - quatre
gares ", & NANTES sous la vapeur, vous en saurez plus sur les 03I-I30 T
du BOUSQUET du Nord, vous parcourerez les lifFnes chiliennes.

TRAM MAGAZINE I979/II : I879 -I979 cent ans de traction électrique. Non,
1e rail n'est pas mort, épitaphe pour une ligne vicinale (VILLERS -

DEVANT - ORVAL - ETALLE ) avec des photos assez extraordinaires, Nouvelles
de B-N, un long dossier sur les tramwys de NEUCHATEL.

Sauf ELECTRONIQUE PRATIQUE, les revues ci-dessus sont en bibliothéque.
RATL et TRACTION ( I25 frs) et TRAM MAGAZINE ( 80 frs) sont en vente.

EN LIBRAIRIE

Pour rappel

Calendrier EDIBLANCHART LOCO 80 Calendrier MINIREX 80
TRANS-FER spécial Etat numérique du parc moteur SNCF
ENTRE-VOIES spécial RATL et TRACTION

TRAM MAGAZINE



Normes Européennes du Modélicme Ferroviaire N E M

ENTRAXES DES VOIES 112

r. 5 $43 s
Recommandation TEUtEE EHEE BUE madble &n o Edition aoflt 1975

Cette norme doit servir:

1. a déterminer l'entraxe minimal 3 ménager enire les voies de telle courbe
en fonction des véhicules mis en circulation;

2. 3 vérifier que tels véhicules, caractérisés par leur longueur, peuvent €ire
mis en circulation sur tel réseau dont les entraxes en courbes sont connus.

En alignement les entraxes de voies ne doivent pas, dans la mesure du possible,
€ire inférieurs aux valeurs indicuées dans le tableau suivant:

N 1T HO S ) 1
en pleine voie 25 34 45 - 63 89 125
dans les gares 28 38 92 71 103 141

En courbe les enir:zxes de voies ci-dessus doivent &tre augmentés dans une me=
sure qui dipend du déportement trznsverssl des véhicules. Les déportements les
plus importants sont ceux qu'accusent vers 1l'intérieur des courbes les voi*u=
res a bogies. L'entraxe des voies, qui est 3 mZnager dane uvne ccurbe, est donc
conditionné par la longuzur des voitures a bogies qu'on veut engag:zr sur le
Téseau.

A cet effet, on a2 délimité trois classes de voitures 3 bogies sur la bese des
dimensions cerzciéristiquess au nivezu du protoiypes

clasze A: longueur de cziszze jusju'a 20,0 m;

distance des pivois de bogies jusgu'a 14,0 m.
clzcse B: longueur de cezisse jusgu'a 24,2 m;

distance des pivots de bogies jucqu'a 17,2 m.

classe C: longusur de czisse jusqu'a 27,2 m;
distance dess pivcts de bogies jusqu'a 15,5 m.

Kemzrque:

Des voitures, que leur prototype ferait ranger en classe C, mais iraftées "en
modéles raccourcis" (p.exe 3 l'échelle HO, longusurs trzfiées au 1:10) peu=
vent éventuellerent €ire ascimilées a 1a clz:se E.

En longueurs de caisses, les limites supérieures indiquées ci—decssus corres=
pondent aux suivantes au niveau du modéle:

N IT HO S 0 I
voitures de classe Aj 125 167 230 313 450 625
voitures de clzsse Ef 151 202 278 378 556 756
voitures de clzsse C§ 170 227 313 425 €625 850

Les valeurs minimsles a retenir pour les entraxes de voies sont donnZes par
les tgbleaux de la page 2.

Dans la mesure du possible, les voies ne devraient jamais, méme s'il n'y a pas
de voitures a bogies, &tre posées avec entraxes moindres que pour la classe A.

L'entraxe adopté pour une courbe doit &ire atteint dés 1'entrée en courbe.

(suite en pzge 2)




Normes Européennes &u Modélisme Ferroviaire NEM
entraoxes des voies 112
( suite ) page 2
Tablesux dec entrzxes minimaux (toutes cotes en mm)
de ita)?.l:‘;.lre N L HO
de la vcie A B C A B € A B C
interieure

200 30 33 — —_— —— - — pr
225 29 32 35 —_ - —_ — - —
250 28 31 33 40 —_ —_— — —_ —_—
275 27 30 32 33 44 — — e e
300 27 2¢ 31 38 42 45 —_— i _—
325 26 28 30 37 41 45 57 —_ —_
350 25 26 29 35 40 43 55 €2 —
400 22 z7 28 35 38 41 o3 59 64
450 25 2% 27 34 27 40 51 S7 €1
500 25 25 26 34 3¢ 35 50 55 59
600 23 25 26 34 34 35 4E 2 55
700 25 25 25 34 34 35 46 50 52
800 25 25 25 34 34 34 46 48 50
o00 22 25 25 34 34 34 4£ 47 4E
1000 25 25 25 34 34 34 4€ 46 47

de ]f::‘gii;me S ° .
fie ¥ za . v.oi e A B C A B C A B C

_int<rieupe

450 T was s - R,
500 74 83 — _ = - | oo
550 72 80 88 —_ — —_ —_ —— —_
600 70 78 B4 116 @ — — _ - —
700 67 74 80 110 125 — —_— - —
800 65 M 76 106 119 130 —_ - —
900 64 68 73 103 114 123 154 — —
1000 63 65 70 100 110 118 149 166 —_
1200 63 64 67 96 124 111 142 155 169
1400 €3 63 64 g3 99 105 136 147 159
1600 €3 €3 63 91 96 101 132 141 1™
16800 63 €3 63 B9 93 98 129 137 145
2000 €3 €3 63 89 91 95 125 133 140
2500 €3 63 €3 g9 82 90 125 126 132
3000 63 63 €3 89 B9 89 125 125 126




e d A A L A & 4 &
11111111111

Ia "restructuration” de la 8.,N.C.B., telle que présentée Par le "plan"
de la 8,5.C.B,

Tris dbref résumé.

Suppression de:

6200 emplois dont 4000 em régiom wallomnme

343 gares ot points d'arrts dont 94 em Flandres

19 lignes mises "en réserve..!? dont 2/3" en région wallonne (412 km)
332 (sur 592) cours de chargement pour marchandises

8 gares de formatiom (suxr 13 actuellement) ¥

332 (sur 424) points d'scceptation des emvois de détail (petits ocolis)

Préoisens ce qui suit: par "suppressien”, il faut entemdre que: en dehors de ecertains
trains de navetteurs, ces gares et peints d'arr8t me seremt plus desservis.
Alors, "restructuration” ou "démentdlement"? Peser la question, c'est y répemdre...
Toutes ces nesures "seraient”™ aceompagnées d'un veldvement des tarifs “voyageurs” de
12% au 1/1/80.
On esoompte de ceite manidre “augmenter” la eclientdle de 10%/
Parce que: on va imstaurer un réseau Intercity!.... qui existe déjh avec les horaires
cademcés. Le voyageur mentant 2 Bimche ou A la Louvidre et qui va & Rruxelles se moque
éperdimmnent que le traim comtimue jusqu'd ... Iekerem,
Par eontre,(et & eause de ces "horaires scadencés”) um veyageur qui devrait joindre
un poigé d'arrt sur la ligne de Namur par exemple devra mécessairement “changer de
train® A Jemeppe-sur-Sambre, s'il se rend am deld de cette gare..., dans un sems eu
dans 1'antre. Voild le pregrids... Om doit celd aux "horuires pendulaires®... ume
belle invention en wérité .’
Bien sfir, il faudrait wn long développsment pour sxpliquer en détail tout ce qui est
prévu, mais ce qui précdis m'est-il pas suffisant? Pour notre région, qu' en pemsent
les gems de:
Bois-du~Inc, Bois-d'Hainme, Familleursux, Marche-les-Ecaussinmes, Bcaussinnes,
Ia Croydre, Leval, Meriemont, Camnidres, Pifton, Fomtaine-1'Evique et d'autres
qui ne nous vienment pas A l'esprit ?
Que pensent les ouvriers et employés des A.B.R. - Brugeoise - A.C.E.C. - Nivelles ?
Qui verront les commandes de matériel amputées si nom supprimées ?
Bt qu'en pense le simple lecteur ?

20/9/79
K. Seaillet

# guppression des gares de formation de
- Chitelinean, Gent Zechaven, Haind-Si-Pierre em premidre phase
- Hasselt, Menet, Saint-Ghislain en deuxidme
= Nontsen ot Stockem devenant"gare fremtidre"

7 7
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e plan ds restrustureticn do is 9.H.C.B. prdveis la suppreszsien dee
services voyageurs sur cestalmes Llignes du »dsesu. Cetle modification me
devrait pae intervenir Bves’ plu-leurs esndes, pour sutant d'aillewrs que
le plan e9it adode. les fleciviiications princimles deivent se yoursulvre
Jugqu'en 1984, les dlsstpificatioue compldémentairee n'dtant envisagées
e pour la périede 1985-1950. Lo pelévensnt &s 1z vitesse sur les axes
principaux devirait dgnlemsnt dire epdrd pepdont cetie dermidre périede.

A longue éckétmos, il ne feut pes exelurs l'uffectotien des ligaes virton -
Dinant ot Geuvy - Hivage aux seuls servises werchandises, et sslon certainss
rumsurs, l'électrification de la ligne Athue - Keusse em 2%5kV 50 Hg pour le
trafic lourd est pesaible. L'expérience de la 5.¥W.C.PF. gqul erploite nombre
de locomotivea biscurants sur ses ligmen 1.5 kV centioy ¢t monophasd 2L5kV
50 s met ou évidemce les avantages d'une tells solution, qui faciliterait
asoesseiremant les interpéndtrations 5.¥.C.B. - 4.¥5.C.P. vie lesortesu.

la Pirection de la B.M.C.B. viamt dgalement ds modifier 12 liste dem lignes
mises oo résizve dans le cadre dr plan de restimwturatics, em y suppriment
la ligne 127 Eredme-lo-CUombe -~ Baghie dont 1'intéxdt a éié mis en dvidence
puisquielle fuit partie de la ilaison Homceau - Marelbske dvitant Bruxelles,
itindreive direct via Lutize - Meunage ~ Cersevdsbergen et Eslle. iucune
éleoctrification n'est jrévue entrs Mraine-le-Comte et Hslle.

Flus prechc de nous, la racomstzuction 4'une secomde voie entrs ¥Fleurus
ot Court-Nt-Etienne, sur le ligns Charlezoi - vitigniss, u 4¢é ddcidée.
Cotte ligns & double voie, dout 1'élestrification est prévas pour 1984,
deit permetire 1'achesminemeut des traius lowrds de mavchandises s:tre
Antverpea ot Charleroi, em #vitant Schasrbesk ¢t viavslles.

Lo plan de restrusturetion de 1s S.W.0.B. privelt 1le maintien des triages
suivants : Antverpsn-dNoord, Serelbske, vohasrbeek, Homoeau, Xinkempois.

Les gares ds formatien d. <amsselt, nonet et Ut-Uhisiain dedvent dlsparaitre
au cours de la seconde phase ds restructusetion. Bulia, les gares de Btsckem
ot Mentsen seromt eunservdes pour la formation des traims em provenance

de Suisse/Italie d'uns pert, d'Allemagne d'autre part.

8.8.C.B. - Bépétitien des signaux b berd des locomotives «i exrlt sulomatiqwe.

- . = - 2

Les signeux avertisseurs. "pointds™ per le wécer sisn (vigilance, aveo
indication sur la bende du tachygraphe) sont répétée L bord des emgins de
trectien au woyen d'un eifflet comtizu & air somprimé gui doit Stre erzitd
par le conducteur. Lee signsux de vole libre sont répéids su moyam 4'un
seul coup de gong au moment od le trein paese & 1'endreit du signsl. Ces
procédés sont réa’ _sde eu moyen éu contact opérd entre la hrosse métallique
située sous le begie et lo eroeediie placd dems la vole.

Un dispositif d'arrdtccutommiique des tralins va compléier ces installations,
en premier liem swur les groupes de one et é'Arion.

’-I.Go"- - mha
Benet - Joudi 16.08.197Y = 18k & la 2202 sut eu attonte dans lo sas "mme-

chines®, efté Charlerei. Cette locomotive portes la liveide Jaune-bLleus et
oot munid d'une grille de¢ ventilation supplémentaire entre les deuxidme ot
troisidme hublets. Ceét équipement expérisental n'eat done pas seulemsnt ré-
spxrvd aux 23, bien que les 28 d'erigine rdéalisent la wentilatien par la

teiture ot nen pas par les pans latéraux.
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SCBGC.BI - Tr&fie-

Namur - Vendredi 17.08.1Y(Y = 15hU5 1 Train 596 "Edelweiss" Zurich -
Bruxelles en retard de 21 minutes. Composition habituelle (ZA-wR-3B)

et HLe20 en livrée verte, ... portant 1'écusson nailtour normalement
attribué au train "Uamine Azul" circulant le mardi au départ de sru-
xelles, jeudi au retour de Uerbére (départ de la frontiére franco-
espagnole le mercredi soir).

Un retard de cet ordre semble de plus en plus courant pour le 596
(Moyenne commerciale: 114,6 km/h sur Arlon-Namur limité & 130), mais

neus ignorons si la S.N.C.F. remet le train & l'heure en gare de Luxem-
bourg, ce qui est peu probable. Nous ne savons pas non plus si c'est

le jumelage avec le ¢9b risa-Milano-Amsterdam entre nlile et Luxembourg
qui est & l'origine de ces perturbations, mais nous n'en serions pes
étonnés. La rame de "uL'Edelweiss" ne séjourne que 63 minutes & Bruxelles.
Dans le cas d'un retard supérieur & une heure lors de le jonction des 2
rames & ndle, on peut supposer que les voitures de "L'Edelweiss" seraient
acheminées séparément de fagon & ne pas compromettre le retour.

Il nous a paru intéressant de relever ce cas qui illustre la déchéance
des trains qui passent du rang de *.E.E. & celui de "train international".
Ne pouvait-on pas imaginer une circulation 1°/2° classe dans les mémes
conditions que pour l'ancien v.E.k. ? Les voitures directes, les fusiens
et éclatements de rames, ent teujours été sources de désagréments pour
les trains de prestige eu les relations internationales de jeur & moyennes
distances.

kn service intérieur belge, les partisans du projet "intercity" semblent
précisément habités par cette crainte des retards et correspondances man-
quées. La situetien actuelle n'est certes pas brillante. Si la régularité
peut &tre amélierée en organisant les déssertes cadencées "intercity", il
est en tout cas évident que l'intervalle entre deux cerrespondances sera
fortement réduit en cas de retard impertant, le changement de train étant
"reperté" sur la relatien suivante. Et le veyageur, dans ce cas, y trouvera
son cempte | :

T -  — — — — —— — —— — — — —

Lee ebservateurs et les voyageurs attentifs de la ligne 161 auront remar-
qué que certains trains empruntent la voie de droite (paire) entre Gembleux
et namur. Le changement de voie se fait en gare de Uembloux & 40 km/h, ce
qui ne pese pas de probléme pour les trains faisant arrét en cette gare,
l'entrée & Namur se faisant de toute fagon & 40 km/h pour tous les treins.
Ce type d'expleitatien laisse suppeser qu'il existe des sillens libres sur
la veie paire (mentante). En réalité, ce procédé de circulatiens paralldles
n'est appliqué que dans deux cas précis, selen un schéma bien déterminé
(1'improvisatien n'a pas sa place dans ce genre de chese !), entre 17hu0 et
18h15. Yeur une meilleure compréhension du probléme, vous pourrez consulter
1'indicateur aux pages 465-6 et 472-3.

Le train Y39 (ne circulant pas le vendredi) dépasse l'emnibus (416 garé
& La Hulpe (8 min. d'arrét), et l'omnibue 6416 garé & Lembloux (Y min. d'ar-
rét). Le train y36 effectue les mémes dépassements derridre le y39. Si teut
se passe nermalement, entre Uembloux et namur ces trains circulent dans
l'ordre suivant : Y39, Y36, ©416. rar contre, 8i la saturatien de la jonctien
Nerd-rmidi par exemple, entraine un retard peur le y36 (le 939 previent de
Schaarbeek ), vembleux aura libérer le b41b vers nmamur. Le b46b6 de sens
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Gembleux - Namur (suite)

centraive arrive & Gembleux & 17h00, soit 6 minutes seulement apres le
départ du 6416 qui se trouve alers aux envirens de peuzet. A ce memsnt,
le 956 (éventuellement mdme le y3y) peut emprunter la veie de dreite que
le 6466 vient de libérer.

Le mbme sodnarie est ebservé un peu plus tard : le y43 dépasse nermalement
le <443 en gare &' uttignies, ce dermier poursuivant sa route comme emnibus
Jusqu'd magur. 81 le w43 est teujeurs derridry le 2445 & la suite d'un
retard, que celui-ol est supdrisur & | minutes, 1l'emmibus 0467 de sens cen-
traire arrivd & 17hS5Y & Uemblouz & libéré la voie mentante qui peut &tre
eapruntée par le v43.

Clest teujeurs le train 1le plus rapide qui est dévié (4u km/h sur les ai-
guillages ), l'omaibue devant s'arr#ter au qual prévu deans les petites hal-
tes nen gardées.

L'inddocateur révile que le 2444 duittent sruxelles Z minutes avant.le 943
ne lui fait  obatacle car il emprunte 1la 3° veie en directien d'stterbesk.

THE
Brxl.(Q.-L.)|16.14 | 16.27 16.51 |f 17.15 17.20 [}
. 16.53 17.32] 17.
Ot+ignies [ 4 1132) 1133
16 .45 17.00 f117.59 17.48 [|17.57
Uenbleux ot } ! 1756 17.50
VIV | 1659 17.05 $116.42 118.13  18.03 H17.29
6416 939 936 6466 2443 943 6467

(Cfr. Indicateur efficiel pp. 465, 4bb, 472, 473.

Le preblime est particulidrement aigu pour le 936 & destinatien de Luxem-
~ bourg qui, en gare de samur, risque d'$ire blequé derriére un omnibus &
destinatien de Uiney,; compromettant ainsi la rdéguls ité du Y4U, et du
597 "sdelweiss” (dépassant d'ailleurs ce Y40 & Ciney,, et enfin du greupe
v15/5917, 5937 et 943. Lés retards peuvent "faire beule de neige" pendant
plus dfure heure, principalement le vendredi.

Les méilleurs trains eirculent sans arrét de vruxelles(Q.-L.) & Nsmur at-
teignent la moyenne commerciele de 11U kayh (plafond & 130). 11 s'agit des
y1 (T.E.5. "iris") ot 591 (bruxellge-milane). Helevens par ailleurs les
déplerubles meyennea de bh,d km/h peur le 397 "mdelweiss” blequé derridre
les semi-directs y40 et 94t circulant respectivement y et 3 minutes devant
lui & 1'arrivée & memur, et ©Y,2 km/h au semi-direct 944 & dest natien de
seririx, blequé derridre l'cmnibus <417 jusqu'd Uttignies. Le 'samedi et

le dimanche le 5¥7 "sdelwdiss” s¥offre le luxe de & minutes d'arrét i Nemur.
En effet, i1l & la vels libre !



RS

S.N.C.B. - Trafiec.

La 5206, affectée & Lateur, perte la neuvelle livrée réservée aux $2/53/54.
Elle a été vue & Namur le 28.08.79, couplée & la 5307, en t&te d'un train com-
plet de céréales, repris & Honet, vers les lignes 154/166.

1T.A.C. n® 19278 Lt-haphaél - Schaarbeek, arrivant & sSchaarbeek le 28.08.79,
était remerqué par deux nle 23 en unités multiples, avec un seul conducteur a
berd, et comprenait b4 essieux (plus de 500 métres !) : 4 wagens-lite d'origines
diverses (o.N.U.B.; S.N.C.Fo; ¥.S.; 5.B.B.), 1 restaurant (immatriculé & la
5.N.C.B.), 1 veiture-lits (r.S.), 5 BcY et 2 Bc10U (toutes S.N.C.B.), 10 feurgens
perte-autes b5.N.C.B.

Les veitures frangaises "Uerail" et en livrée erange "C1" du parc S.N.C.F.,
entrant dans la compesitien des neuveaux "rmeliere" et "rarsifal", appartiennent
teutes au régime d'échange 61. Les veitures de <® classe sent des p10tu (et
nen B10Urtu). Les veitures (sauf v.S.K.) sent detées de pertes pliantes & fer-
meture autematique. Le mécanisme ne semble effieace que dans la mesure el la
perte est largement euverte. S5i un veyageur a tenté de refermer la perte der-
riére lui en 1l'amenant presque dans le plan de la parci latérule, le pisten
pneuma tique d'asservissement ne parait pas assez puissant que peur verreuiller
celle-ci, l'amplitude du meuvement étant réduite.

Selen "Infermgtiens S5.N.C.B." (2119), les trains de minerais dont la charge
nette est passéde de 100U & 1520 t serent remerqués par la série 20 avec "adoptien,
sur un trengon déterminé, de la double tractien". Lers de netre visite & Kenet
en aefit dernier, en neus a confirmé que la double tractien était toujeurs inter-
dite pour ces puissantes lecometives. Alors ? De quel trengen s'agit -il v
Phetegraphes, a ves appareils !

Les veitures I2 entrant dans la compositien des 391/%90 Bruxelles-sfle sent
autorisées a circuler & circuler & 150 km/h (Inscriptien UIC: 80, eu "plus de
140 km/h, chauffage électr. ttes tensiens"). Ces veitures sent & présent les
plus vieilles de la rame, le feourgen 5.N.C.B. étant du dernier modéle mis en
service. Cempesitien type : A4R Strusbourg - 512 (C.F.F.) Chissse via Getthard -
Bs - Ay (ULL) = 8486 (UIL) - BB = B8 = D (UL - livrée C1). Hame belge donc,
sauf la secende veiture U.F.F.

Le mardi v4.09.191Y, le 1.A.C. n* 19278, cemprenant une tranche en prevenance
de St-raphael et une en prevenance d'Avignen, était dédoublé cemme suit :
train i avec nle 23 et 17 perte-autes; train < avec nle 25 et 9 wagens-lits (le
premier inex du type ¥ !; les autres S.N.C.B., S5.N.C.F., eu F.S. ), 1 restaurant
immatriculé & la S.N.C.B., et seulement ¢ Bc10. kEn fin de saisen, et hers sei-
sen évidemment, les veitures-lits sont teujeurs plus nombreuses que les ceu-
chettes.

La 1802 a subi un secend changement de livrée, s'apparentant beauceup plus &
la neuvelle livrée des nle. La ceinture supérieure (& la hauteur des vitres
frontales et des grilles de ventilation) est bleu clair. Le panneau avant (per-
tant le numére et le "u") est jaune, de méme que la ligne latérale, en rouge
sur les CC40100, en bleu nuit sur les 18 d'erigine. Peur le reste, la caisse
est & neuveau rELNI'E en gris (sauf le bas des flencs, en inex ondulé). Denc,
meins de bleu, plus de jaune, selon le schéma de déceration commun aux lece-
metives quadrieourant belges et frencaises.

La 55U1 de Lateur perte la nouvelle livrée 52/53/54.

S.N.C.B. = Electrificatiens.

Les deux dersales (dent le peint commun est Kertrijk), peur 1981.

Les électrificatiens complémentaires dans le cadre du plan décennal, pour 1984.
Les électrifications eemplémentaires nen prévues dans le plan, pour 1985-40.

Le relévement de la vitesse sur les grands axes, pour 1985-90 également.
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Actualités S.N
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Matériel moteur

1) Les 29 électriques reprennent du service voyageurs.

3)

4)

5)

C'est ainsi que l'on pouvait observer:
le 4~9=79 train E 6279 Charleroi Sud = Namur 06h40

E 6229 Namr - Charleroi $ud O7h13 ] HLE 2904 de FEO

le 5-9=T79 . train E 6279 Charleroi Sud = Namur 06h40

ot } HLE 2908 de FEO
le 6=9-79 E 6229 Namur = Charleroi Sud 07h13 }

Observations: F, HOILOGNE et R-M, HUBLET.
2504 = 2557 !

La locomotive électrique 2557 (bicourant) a été gravement endommsgée dans un accident
survenu & un passage a4 niveau & Kapellen sur la ligne 12 (Antwerpen Cs - Essen).

Pour éviter une trop longue immobilisation de 1l'équipement électrique de la 2557,

il a été décidé de transformer en machine bicourant la 2504,

La 2504 & sa sortie de 1l'atelier central de Mechelen sera renumérotée 2557 ; la

2557 devenant 2504 . Ce travail est actuellement en bonne voie de réalisation sur
1'ancienne 2504, qui en dehors du block JH a regu le trcisiéme phare de l'ancienne
255T7. Cette nouvelle 2557 sortira de Mechelen dans le courant du mois d'octobre.

Rénovation des automotrices des types 1950, 1953 et Marelﬁi = Nos 010-=034/035=044/
Attuellement, ont déji été rénovées i leur passage a l'atelier central 045-049.
de Mechelen les automotrices numéros 010, 011, 013, 015 & 020, 025, 027 & 029,

031 & 044 et 046 (notons que cette dernidre ne posséde plus 1'équipement Marelli).
Sont en cours : 014 et 047.

Bncore a4 réaliser : 022 a 024, 026, 030, 045, 048 et 049.

N.B.: les automotrices 012 et 021 ont été détruites dans l%accident du "Pont de
Luttre".

Rames résersibles en traction électrique.

En vue de la réalisation de rames réversibles "électrique™, l'atelier central de
Mechelen réalise le précfblage destiné & cet effet sur les machines de la série 25
(monocourant). Les 2501, 02 et 09 ont déja regu cet équipement; elles sont identifia=-

blesgrice au support placé 2 gauche c8té sens de marche et destiné a recevoir la
prise du c8blot de réversibilité, Ces machines devraient 8tre complétées pour &tre
utilisées des le mois de mai 1980.

5306.

La transformation qui a été réalisée sur la locomotive diesel de ligne 5306, avec
équipement de cabines de conduite flottantes, ne donnerait pas de suite favorable,
Cette décision proviendrait du rapport prix/insonorisation twop élevé pour du maté-

de cet 8ge (de 1955).

M, Thiry.

] L




3)

R7

Matériel remorqué a2 voyageurs

Rames réversibles.

Comme signalé plus haut, des rames réversibles en traction électrique seront mises
en service au mols de mal prochain, A cet effet, les voitures Hé BD numéros 49234

et 49241 sont en cours de transformation & l'atelier central de Mechelen, de fagon

i recevoir les cabines de conduite.

L'extrémité de ces voitures sera notablement modifiée, extérieurement suivant le
style des autorails modernes des Chemins de Fer Corses, avec deux grandes vitres sur

la face avant.

Trains de secours.

L'atelier central de Mechelen transforme actuellement 6 voitures du type I1 B,, en

voitures d'accompagnement pour les grues de relevage. Parmi celles—ci se troul;nt
les ex. 12004, 5, 8 et 9. Deux de ces véhicules sont déja sortis:

le 60 88 99 69 (052=3 3 1'ATD Schaerbeek et le 60 88 99 69 054=2 & Kinkempois.
Ces deux véhicules sont peints en jaune, avec 2 hauteur de la ceinture un bandeau
de 50cms de haut composé en alternmance de stries jaunes et noires & 45°.
Ce type de matériel doit se substituer aux anciennes remorques d'autorail, type 732

4 2 essieux.

Dossier M,.
ety

Le mois de septembre a vu se dérouler itcute une série d'essails avec la voiture M4 A
51001 - 50 88 19 78 C0i=8 , Ceux=ci ont £té réalisés sur la ligne 96 , Bruxelles Midi
- Mons , avec circulations vers Mons & 160 km/h, entre Tubyse et Jurbise, sauf tra-
versée de Braine-le-Comte, Ces essais devaient permettre d'établir des comparaisons
entre les différents bogies utilisés sur le matériel intemmational belge et le Y 32
de la voiture H4 d'une part, et la stabilité de la caisse en rapport avec une voiture
de type "Corail"™ de la S.N.C.F.

Le 19/09/79, la composition ainsi formée était : locomotive 1503 +

voiture I. Be 51 88 50 80 530=1 avec bogies SCHLIEREN

5
voiture 16 Bn 61 88 21 70 607-3 avec bogies FIAT
la voiture M4 A 51001 avec bogies Y 32

voiture de mesures N° 11, 60 88 99 70 011=6
Le 25/09/79, m8me rame remorquée.
Le 27/09/79, loco polycourant + voiture "Corail™ + M, A + mesures n°® 11.

4

Le 04/10/79, sortie de Brugge des voitures H4 A 51002 et 51003 pour essais avec la
51001 sur Gent - Jette = Schaerbeek = Leuven et Liége Gins avec au retour vitesse

de 160 km/h entre Gent-St-P. et Aalter.

Au Conseil d'Administration S.N,C.B. du 28/09/79, décision de commande de 95 nouvelles
H4 B constituant la 5°0m€ tranche,

7L 7; M. Thiry
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MES IMPRESSIONS DE VOYAGE EN URSS SUR
"LES CHEMINS DE FER RUSSES".

1) AVANT-PROPOS.

Envoyé en vovage d'études en URSS pour ramener des impressions
sur les chemins de fer russes, Je me bornerai a vous livrer
mes impressions de "cheminot" sur ce que j'ai "vu" du chemin de
fer la-bas.

D'abord, il y a Brest-Litovsk, a la frontiére russo-polonaise.
Changement d'écartement, donc changement de bogies.

On coupe le train en deux, la premiére partie est poussée sur la
voie de gauche d'un grand hall ouvert de part et d'autre, on "coupe"
entre chaque voiture; les voitures (avec passagers & l'intérieur)
sont "prises en charges" individuellement par un cabestan et pla-
céesentre les appareils de levage. En quelques minutes, les bogies
sont "découplé_s" de la "caisse". Le levage s'effectue. Dés que
les pivots des bogies sont "dégagés", les bogies & écartement "lar-
ge" poussent devant eux les bogies & écartement "normal”.

Pendant ce temps, des ajusteurs ont d%gagé les pivots des attelages
"4 vis" et placé, gridce & un pont roulant, l'attelage automatique.
Replacer un pivot et une goupille et le tour est Jjoué.

La voiture peut redescendre sur les bogies "russes" et on peut
réacmupler les diverses conduites.

La méme opération a été effectuée sur la voie voisine pour 1l'autre
moitié du train.

Puis, on reforme le train (2 x 8 voitures !). A noter que dés cet
instant, nos "butoirs" ne comptent plus. En effet, en raison des
dimensions plus "généreuses" de l'attelage automatique, les "bu-
toirs" ne sont plus en contact. Au'"retour", toutes les opérations
décrites ci-dessus Be font dans le méme ordre.

Durée de 1l'opération compléete : 1h.45' environ.
Puis on repart ...

2) LA VOIE, LES P.N., LA SIGNALISATION.

Quand on regarde par la fenétre de la yoiture, ce qui frappe d'abor¢
c'est le terrain inoccupé qu'il y a de part et d'autre de la voie.
Enfin, inoccupé par les voies, car tout cela est cultivé, fauché

ou patureé. ,

Je vous assure qu'il serait trés dsé de prévoir six voies sur cha-
que ligne actuellement équipée d'une double voie et il resterait
encore de la place de part et d'autre !

Ensuite, on roule a droite; cela déconcerte.

Les entre-voies sont plus larges que chez nous.

Les lignes ont été tracées dans un terrain qui ne doit pas apparte-
nir & des particuliers, car les voies sont rectilignes. Quand il y
a une courbe, elle est toujours de grand rayon. Malgré cela, trés
peu de rails de grande longueur. Beaucoup de "joints" de rail au-
raient bien mérité de "rebourrés". J'y reéviendrai plus loin.

A ces remapques, il m'a été répondu que les écarts importants

des températures ( + 40° Celsius en été, - 43° certains Jours de
l'hiver passé) on ne peut se permettre de "grands rails" en raison
des dilatations, puis des contractions du rail.



On 4tudie un nouveau joint (en biseau fort probablement ?)
P
IL

La 4%pose et la renose des tments de voie se font rar wagon

ol pnrtique spacial. Il y a ‘les machines pour le travail de
"tourrage", le "drescage", et autres travaux de voie. Du matériel
ldirar pour "forer", "déboulourer", ete.. dgalement. Presque tou-

tes 103 traverses ao“t en baton. sauf cous les aprarcils de voie.
La, c'rut encore du bois. Qu-nd on se trouve non loin d'un
gsrand Fleuve, le ballast est du "italet de riviere". Ailleurs,
c2'ect du coreacsd, comme chez nous. LPH brigades dP"plO{lQUTS"
sont composies pour moitié environ de "piochmuses", 4 1'Age indé-
finiscubless De part et d'autre du chemin de fer, il y a des
planta'inns 1e bouleaux, de trembles riis des buiscons de "feuil-
Lus" que Jje guis pas parvenu a identifier (Jje voudrais vous y
voiy !) qui forment écran pour Sviter les congdres de neige en
hiiver.

Aux endroits ou il faut nécessairement"dégaser" {aux P.N. par eX.,
des "barriores' en bois reuvent (et sont) plantdes pour la période
hivernale. Toujours dans le but d'aviter les congdres.

Ensuite, il y a les "chasse-neige" qui sont en d3p8t,Soujours
mont-s et préts 4 servir,dans les remise & locomotives.

Quels engzins ! Nous nous sommes justement arrétés A ¢dt? d'un

Ae res enpgins (3 Smolensk). Une lame d'au moins 4m de haut (gui a
la forme d'un s0c de charrue) et aux t8les (non rouillles) d'au
moins 5 mm d Spaissour. Montd “omme ca est, cela doit faire un
sacré bonle~. Et ga d-it 4dgarer jusqu'd environ SOmm du rail !
Quatre-vinets pour cent Jes P.N. sont ensore rardés 24 heures

sur 24. Indifféremment, les gardes- arri‘res sont soit des
hommes, solt &w*‘bmmeﬁ q1i se relaincnt,

Au passuge du train, le ou la garde-barrci‘re priczente (& 1'exté-
riecur de sa loge) vertiealement un drapeany Jjanne qui reste enrou-
1é autour de son manche. Et 22la cour sirrnaler qu'il n'y a

"rien d'anormal 4 signaler".

Sur lzg grandes ligmes "ev*“ifléc%, les potemux de 1a catonaire
sont en biton. D'uprds un spicialiste gui faisait partie du
voyage, rette catenaire esfasses rudimentaire et bien nlus légp

re que chez nous bien que le courant d'alimentation soit du 3 k't
cont. comme chez nous.

En gare et aux endraiits Yort larres, les fils sont supportés nar
1es passerelles en profilds d'acier qui reposent de part et d'au-
tre sur des supportis soi% mﬁballiques, soit en béton. Et cela

1 une Jdiztance que Jj'4value 4 50 m. entre deux apoareils tel que
celul dlcerit ci-deacsus.

n rleine voie, sur les li:rnes que nous avons parcaurues, c'est
la sirnalisation Slectrigque avec l2s mémes ‘eux et les m3mes
slﬁnifinntions que chez nous. Les feux jaune et vert penvent eux
2ussi Btre combinds vour donner des indications complémentaires
an condunteur. Les balises existent la-bas aussi. Dans les
e=cres, c'est souvent une sicnalisation "mécanique"

b=

C':st tout -our ne chapitre.



3) LE MATERIEL TRACTE
A VOYAGEIJRS.

Le matériel dans lequel noi1s avons voyvagé est pratiquement neuf.
{anrée de construction 1976). Il a 4t2 construit sous licence en
D.D.R. pour le compte des chemins de fer soviétiques. On peut voir
ce matériel i Charleroi,ou 4 Bruxelles ou 3 Liége, aussi. C'est du
matériel confortable. Bien sOr, pour les relations internationales
ils ne mettert pas leurs vieilles riquettes, eux non plus !

Poids : 54 tonnes, gabarit : eurnpéen le plus généreux, chauffage

. : Loz B h ~o & Y s 5 % .
et ventilation : impeccable : 22° a l'intérieur des compartiments,
de jouar comme de nuit et hiver comme &té quelle que soit la tempéra-
ture extérieure, m'a-t-on assuré. Et je n'ai aucune raison d'en
douter.

Vitesse maximum permise : 160 Km/h. Nous n'avons jamais dénissé
le 120 et & cette vitesse, tout est parfait sur les rérseaux euro-
péens. On ne veut pas en dire autant sur le réseau russe. En rai-
son de ce qui a ét4 dit préciédemment (qualité de la voie), la voitu-
re prend des mouvemerts perturbateurs assez désagréables de bas en
haut au passage des Jjoints de rails mal bourrés. On a l'impression

de ne plus &tre en chemin de fer mais en bateau par lég're houle !

Au d*but, c'est amusant. Ce l'est moins aprés dix heures 3 ce régi-
me. A notre avis, ces mouveits perturbateurs sont dus au manque de
fermeté des amortisseurs des traverses danseuses des bogies de

tvpe "russe" parce que cette anomalie que nous dénongons ici n'est
pas perceptible sur les voies d'écartement normal.

Dicrivons maintenant un compartinment de ces voitures :

Insonorisation : voussée au maximum dfelle enseigne que les bruits
familiers sont & peine percgus. Fenétre de chaque compartiment :

4 double vitrage mais "condamnée" 34 cause du travail supplémentaire
qui serzit exigé du systéme de ventilation en cas d'ouverture &ven-
tuelle du battant de fenétre. Compartiment : 4 3 couchettes, mais
moyennant supnlément i payer, on peut tres bien (ce fut notre cas
pour le voyage de retour) condamner unc couche tte nour circuler en

couple. Couchettes : assez dures a4 notre golit,mais c'est suffisant
pour faire un "bon somme" de deux ou trois heures chaque nuit apreés
une pariode de veille assez longue. Eau chaude et froide dans un

coin de compartiment. Lave-mains qui est recouvert d'une petite
table quand on ne s'en sert pas.

Au-dessus, une petite armoire contenant une prise de courant et
glace pour permettre de se raser. En plus, il y a un carafon et
trois verres.

Les par is du compartiment sont recouve ‘tes de "glasal", imitation
bois précieux d'une belle couleur brun clair ne demandant que tras
peu d'entretien a cause du poli de ces panneaux. Coulsir : latéral
courant d'un bout 3 l'autre de la voiture. Toilettes : & chaque
extrémité de la voiture.

A signaler : quard vous Voyagez a bord d'une voiture des chemins

de fer soviétiques, vous &tes 1'hdte de ce chemin de fer. Il

faut savoir que dans chaque voiture, il y a deux agents du rdscau
propriétaire (1'un travaille, l'autre se repose) qui se mettent

a votre disposition pour essayer de satisfaire votre moindre désir.
On vous apporte du café eu du thé avec biscuits au moins trois fois
par Jjour.



On vous réveille aux heures demandées ! On vous réserve une ta-
ble au wagon-restaurant. On fait en votre lieu et place certaines
formalités administratives telles que celles des divers contrdles
dans les trains (je n'ai pas vu un seul contr8leur durant le voya-
ge) On nettoie le compartiment et on vide le cendrier et la pou-
belle plusieurs fois par jour. On arrange votre literie. T ut
cela est bien sympathique.

Pour les autres voitures du trafic intérieur, pas de cerdriers,
donc on ne fume plus dans les trains. Pas d'eau dans le compar-
timent. On voyage A trois par compartiment. Et on fait sa toi-
lette dans les "toilettes".

Sur les lignes &lectrififdes et pour les "pe'ith distances" {(jus-
que 500 km) il y a des rames <lectriques d'automotrices accoupa-
bles. Pour les "grandes liwnes", 16 voitures sur 18 sont des

voitures-lits. C'est compréhensible, vu les distances A parcou-
~ir et le temps gu'il faut passer dans le train.

Les Soviétiques voyagent besucoup en triin et sur des lonpues lis-
tances. On peut dire sans crainite d° se tromper que ces rens-1la
sont aussi a l'aise dans le t~1in (qui a5t probablement leur se-
conde résidence) que ~hez eux!

Avec la vitesse commerciale des directs des grandes lignes qui
atteint a peine 65 km/h, calculez vous-mBme le temns qu'il faut
passer dans les trains pour rallier les grand2a villes du pays !
Pour notre part, nous avons mis 30 h. pour relier Moscou A
Sotchi, ville balnéaire sur la ler Noire, & environ 2000 km de
la capitale. Tout le reste est & l'aveonant. Ce g:i explique
aussi la composition des trains (16 ou 18 voitures de 54 tonnes :)
et la longueur inusitée (pour ncus) des gquais de gare.

4) LE MATERTEL TRACTE
A MARCHANDISES.

Ici, nous nous trauvons en présence de matériel Studié pour les

grandes capacités, ce qui vermet la c¢c: mo ition de *ruing de

5000 tonnes !

Presque tout le matériel rencontri re:ose sur des bogies.

Comme la voie peut supporter 23 tonnes »ar escien, on se nrouve

devant des wagons plats, ou trémies, ou tombereasux (souvent

a4 plancher basculant) qui peuvent eontenir des matidres dont

le volume peut atteindre 50 tonnes. Il y a mime les wagons de

2im,37 de long, reposant sur quaire bogies qui peuvert conts=nir
ent tonnes de:chargement. Tare de re wazcn en charge : 137,5 t.

Les boites & rouleaux #qiipent environ 50% du matériel remorqué.

Les :utres systiémes de graissage des boltes 4 huile sont :

1) le pakinmg, 2) les pa:llassons er line qui "nagent dans 1'huile®
et qui appuient contre la partie inférieure de la “usée, assurant
ainsi l'amenée de 1l'huile i 1'endroit A lubrifier.

Les véhieules qui sont encore &équirés de ces deux derniers systo-

mes de graissage assurent sur!~ut le trafic de la partis Sud du

pays. Pea de wagons sont équipés de panneaux de grande longueur.
On utilise encore les planches pour les long-pans et les battants
d'about. En pason de la mécanisation du chargement et déchargencut

des véhicules, on voit beaucoup de planches cassées, ne qui donne



l'impression d'un manque flagrant d'entretien.

Beaucoup de wagons spéciaux : citernes & déchargement automatique
pour viment et autres matiéres pulvérulentes, citernes pour liqui-
des aussi, wagons plats basculants avec mécanisme de levée de la
caisse ressemblant a s'y méprendre a celui qui équipe nos camions-
bennes, mais dont le "moteur" est a air comprimé.

Beaucoup de wagons-frigos, aussi. Ce sont des rames homogeénes

de cing¥hicules avec un groupe-frigo empruntant son énerisie & un
Diesel de 125 CV mur les cing wagons—-frigos. Ces rames sont accom-
pagnées par deux mécaniciens qui surveillent en permanence le bon
fonctionnement des divers mécanismes ! Des groupes moins impor-
tants existent aussi. Ces groupes équipent des rames de deux wagons
frigos ou d'un seul wagon. Dans ce cas, le systéme de réfrigération
est semi-automatique, l'agent accompagnateur est seul 3 bord et
n'intervient qu'en cas de panne.

Ces agents d'accompagnement "vivent" dans un compartiment équipé
d'une cuisine et de couchettes exigués, peut-étre, mais conforta-
bles quand méme. Un metier qui n'existe pas chez nous. Mise &
part cette impression de délabrement du matériel, on peut dire

sans crainte de se tromper que tous les types de véhicules dont
l'industrie peut avoir besoin est & sa disposition.

Un =utre détail que Jje me voudrais de ne pas vous signaler : & cha-
que endroit des bogies susceptibles de porter des traces de félu-
res ou d'amorce de rupture, une couche de peinture blanche est
appliquée de maniére que d'un simple coup d'oeil, le visiteur qui
passe devant le bogie puisse déceler toute anomalie naissante.
Voila encore un bon "truc" bien 4 eux. Pas joli ! Il: s'en mo-

quent, ce qui compte c'est l'efficacite.

J'arréte ici pour le matériel tracté.
5) LES LOCOMOTIVES ET LES MACHINISTES.

Nous abordons maintenant le chapitre pour lequel nous avons montré
le plus d'intéré&t. Qu'on nous pardonne, mais puisque c'est notre

métier, il est normal que ce soit cette partie de cette étude qui

nous ait le plus passionnés.

Par ou commencer ? Par vous dire tout de go qu'une locomotive

de manoeuvre est une miachine pourvue d'un moteur Diesel de 200U chew.
Transmission électrique sur six essieux, tous moteurs montés dans
deux bogies et supportant un poids total de 80 tonnes. Vitesse
maximum : 80 km/h.

Quand cette machine se déplace, elle émet continuellement un signal
acoustique grave, nullement génant pour l'environnement, mais suf-
fisamment efficace pour prévenir le personnel du danger qu'il y a
de se trouver dans les voies.

Régime du Diesel : de 280 t/m & €50 t/m.

Echappement trés bien étudié, le son de 1'échappement est trés
grave et fait penser A une machine de marine. Ceci est valable
pour toutes les Diesels que nous avons vues en fonctionnement.
I1 existe d'autres types de locomotives de manoeuvres, notamment
une locomotive Diesel hydraulique de 1200 CV qui sert surtout a
la manoeuvre et au rangement des voitures.

Puis une plus petite locomotive & livrée créme qui est louée aux
entreprises qui ont 3 manoeuvrer sur la cour de leur usine et



pousser des wagons dans les installations du Chemin de Fer.

C8té Diesel de ligne : trés peu de types, mais toujours a partir
d'une caisse du méme type, mais & livrée différente : vert wagon
(comme la peinture du matériel A voyageums) pour les locos &
voyageurs. Rouge wagon pour les locos destinées a remarquer

les marchandises. Je suppose (sans en &tre certain) que c'est
seulement la démultiplication qui différe.

Quelques données techniques :

2 bogies de trois essieux moteurs supportant un poids total de
129 tonnes. Capacité du réservoir de combustible 7355 litres.
Sable : 600 kg. Diamétre des roues motrices 1220 mm , ceci est
valable pour toutes les locomotives. Moteur : 8 cylindres en
ligne 4 temps ou 16 cylindres en V, 2 temps. Pour 1'un comme
poyr 1l'autre : force développée 4000 CV.

I1 faut voir le poste de conduite : beaucoup de place, fauteuils
confortables, chauffage ou ventilation, selon le besoin, petit
frigo, taque chauffante pour aliments et surtout insonorisation
trés poussée par double paroi (et double porte) séparant le poste
de conduite de la salle des machines.

Dans la plupart de cas, outre les phares qui signalent la posi-
tion, il existe un gros projecteur de 500 watts dans le nez

de la machine. Avec cela, je vous assure que le machiniste (par-
ce qu'on les aprelle toujours "les machinistes") woit clair de-
vant lui.

Les locomotives électriques sont accoupables entre elles, et

bien souvent, elles circulent accouplées. Deux éléments pésent
184 tonnes, développent 8000CV sur 8 essieurs moteurs. La livrée
est bleu électrique pour celles qui remorquent les voyageurs et
un vert plutdt dlavé pour celles qui sont destinées a remorquer
des marchandises. Je suppose également que seule la démultipli-
cation différe entre ces types de moteurs. Mais je n'en suis pas
certain non plus. '

Les locomotives de manoeuvres : un seul homme a bord,mais il est
interdit de déplacer la machine s'il n'y a pas un agent de 1l'ex-
ploitation présent sur le marchepied.

Les locomotives de ligne : toujours deux hommes A bord : le con-
ducteur et son aide. Qui doit étudier pendant trois ans avant

de devenir machiniste lui-mé&me, au mieux des interrogations qu'il
subit. Les conditions pour devenir et rester machiniste sont a peu
prés équivalentes a celles que nous connaissons.

Interrogations tous les trois ans également pour le machiniste.
Conditions de travail : chaque équipage prend son service pour
une durée maximum de 6 heures de conduite. Puis on découche.

Et quand on reprend le service, il se peut que ce soit pour
s'éloigner de son lieu de résidence. Mais le troisiéme jour

doit le ramener soit avec un train, soit haut le pied vers son
dépot.

Mais chaque journée est comptabilisée pour le total du mois. Et
quand les 40 h. ont été prestées, on est libre le restant de la
semaine. Tous les serviges sont prévus d'avance.

Pour éviter l'ivrognerie (qui est le fléau national) chaque
conducteur est vu par un médecin 4 sa prise de service. Ce
médecin peut trés bien visiter et faire subir l'alcooltest a

tout machiniste qui lui parait suspect. B6'il est surpris en état
d'ébriété, il ne montera pas sur la machine et on lui retirera



une souche de son brevet de machiniste qui ne contient que
douze souches, m'a-t-on dit.
Ensuite, ce sont les sanctions ..

Quelques lignes pour terminer ce long chapitre.

Les locomotives & vapeur sont (en principe) hors service. Pour-
tant, il y en a encore en feu. Trouvant cela étrange, j'ai deman-
dé des explications et voici ce qui m'a été répondu.

Les vieux machinistes, qui sont en fin de carriére,ont le privi-
lége de choisir la machine sur laquelle ils vont faire leur servi-
ce. Ceux qui veulent s'en aller avec la loco -vapeur- prennent

la loco -vapeur-, l'autre restant a l'atelier. C'est par cette
fagon de faire que les "anciens" apprennent aux "jeunes" a
conduire (et,a l'atelier, d'entretenir) les machines & vapeur.
Parce que la-bas, on ne détruit pas les machines a vapeur. Beau-
coup sont parquées hors feu dans les dépendances des remises

et a la B.K.604 de la ligne de Moscou. Il existe un parc de loco-
motives qui compte pour le moins 250 unités, prétes a &tre remises
en feu.

D'autres dépdts comme celui-la existent sur le territoire de
1'URSS ou tout est annoté et répertorié.

Alors, en cas de besoin .. Belle legon de prévoyance, ne trouvez
vous pas ?

6) En guise de conclusion : "LES CHEMINOTS RUSSES"

I1 est temps de conclure maintenant.

L'impression qu'on retire & voir travailler les cheminots russes
est que chacun connalt admirablement son métier.
Pas de précinitation dans le travail. Chacun sait ce qu'il doit
faire. Déja a Brest-Litovsk, j'avais été frappé par l'ordre et
la méthode pour accomplir le travail que j'ai décrit en début
de cet article,

Peu ou pas (si on excepte les chaussures & bouts renforcés) de
moyens de protection individuels. Pourquoi ? Parce qu'on n'en
a besoin, le taux d'accidents du travail est trés bas.

Mais quille débanche de main-d'oeuvre et de moyens de manutention
mis en oecuvre en comparaison de ce qui existe chez nous.

Ce qui frappe aussi, c'est le pourcentage de main-d'oeuvre fémini-
ne dans tous les corps de m2tier. La-bas, les femmes font des
études techniques. La femme est 1'égale de 1'homme, tant du

point de vue salaire, responsabilités que sujétions. Pas de favo-
ritisme vers le sexe dit faible ! Pourtant, certains métiers

tels que celui de poseur de voie, signaleur, ajusteuyr, découpeur
au chalumeau, ouvrier aux machines-outils exigent de la force
physique.

Les femmes occupent, pour moitié, & peu prés (sauf pour le mé-
tier de machiniste qui reste le domaine des hommes) et pour autant
que ce que j'ai pu vérifier "de visu" est exact, les postes &
responsabilité, tels que ceux de sous-chef de station, facteur de



gare, employée de tout grade et "conductrice" de wagon-lit..

La femme aussi est appelée vers le fonctionnariat. Le responsa-
de la ligne de Moscou, c'est-a-dire 1l'équivalent d'un de nos
groupes, mais avec trois cent cinquante mille agents (oui, vous
avez bien lu 355.000 agents) sous ses ordres, est une femme.

I1 y a 20 "groupes" en URSS, quand on fait le compte, il y a au
moins 3 millions de cheminots ! Je pense pouvoir écrire,en
conclusion,que chaque cheminot, quel que soit son rang, quel que
soit son métier, parait "bien dans sa peau" et fier du titre de
cheminot.

Personnellement, j'ai fait "le" voyage qui m'a appris beaucoup
de choses que .j'ignorais malgré mes trente-six ans de métier.

Je ne suis pas prét d'oublier ni ce que j'ai vu, ni la gentil-
lesse innée de nos hotes.

H.Scaillet.

LIBRAIRIE (suite)

Les livres renseignés en LIBRAIRIE FERRO-FLASH 40 peuvent 8tre acquis
par versement au compte 271-0061822-65 du C.F.C.

Nouveauté

‘SOUVENIRS DE LA VAPEUR EN BELUIQUE ET AU LUXEMBOURG”
Editions Modernes et illustrdes (RAIL MAGAZINE)

44 photos n et b inddites sur les vapeurs belges et luxembourgeoises.
Ces photos sont l'oeuvre e MM. J. RENAUD, F. FELINO, R. BELOT et

Y. BRONCARD et datent des anndes 50 a 60.

Uniguement des photos (trés bonnes m&me), pas de texte sinon que les
légendes

L'affection que porte 1'éditeur, M. PAPAZIAN, a la BBLGIQUE et l'ami-
tié qui nous lie avec son collaborateur rous rousse a recommander
l'achat de cet ouvrage....avec le fer e espoir gu'il sera suivi
d'autres.

Son prix: 200-frs sur commuande groupée auprés de votre secrétaire

LA PHOTO-MYSTERE

La photo du FERRO-FLASH priced=nt (¢'ailleurs peu claire - avec nos
excuses) a été rupicement découverte:

Bien sfir, elle évoquait la CHINE.

Toutes les réponses concordaient: merci & MM, BINAME, MICHEL. GLLSOUL
et & Mme BIAUMET qui nous adressa la réponse la plus complete (ge
suppose que M. BIAUMET, qui m'avait cédé le document, a du l'aider
quelque peu,;: "cette phcto a £€té prise dans la formation de

HEN ZEN PIEH dans 1'é&tat de HEN O"
Qui en sait plus sur cette formation proche de MO LA HEH ?
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